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Resumo: Este trabalho propde-se a estudar o transporte internacional de mercadorias que se faz
pelo mar. Para tanto, no seu desenvolvimento, segue o roteiro de uma importagdo maritima
tipica, desde a assinatura do contrato para o transporte da mercadoria no porto de origem até que
seja posta a disposi¢do do importador no Brasil. Contextualiza os varios institutos inerentes ao
comércio maritimo, destacando os atores envolvidos na operacdo e definindo suas
responsabilidades quanto a integridade da carga transportada. Esses apontamentos servem a
identificacdo e responsabilizacdo civil pelos possiveis danos ocorridos a carga, durante seu
transporte ou por ocasido do seu desembarque e armazenamento no porto nacional.

Palavras-chave: Transporte maritimo. Comércio maritimo. Importagdo de mercadorias. Avarias
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Abstract: This manuscript focuses on the study of the International Transportation of Goods by
the Sea. It follows the path of a typical cargo’s transportation from the signing of the shipping
contract in the port of origin until it is made available to the importer. In this direction, it
contextualizes the various institutes, the participating actors and responsibilities relating to the
process of maritime import, in order to identify those who were responsible for the cargos’s
damages occurring during the shipping or during their landing and warehousing in the
destination port.
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1. Introducéo

No mundo globalizado, o0 Comeércio Exterior, promovendo o intercambio de bens e servigos, €
vital para a prosperidade e desenvolvimento do Estado moderno. Nesse comércio, 0 transporte
maritimo internacional de mercadorias por via maritima ocupa posi¢édo de relevo.

O presente trabalho descreve como se perfaz a importacdo maritima de mercadorias no Brasil.
Para tanto, discorre sobre a contratacdo do transporte da carga no porto estrangeiro,
acompanhando seu embarque e translado do porto de origem a sua chegada e ingresso no
territorio aduaneiro nacional. De tal sorte, aborda as fases para a sua contratacdo, aponta 0s
principais atores envolvidos, comenta as distin¢des entre avarias maritimas e portuarias e define
as responsabilidades dos participes no processo de importacao.
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Nesse contexto, assume importdncia a compreensdo do que sdo as avarias maritimas e a
definicdo da responsabilidade civil dos atores envolvidos no adimplemento do contrato de
transporte, ante a possibilidade da carga sofrer avarias quando da travessia ou ap0s a sua chegada
ao porto nacional. Possiveis avarias depreciardo o valor econdmico da mercadoria, 0 que ira se
refletir no seu valor aduaneiro, base da célculo dos tributos incidentes na importagdo. Assim,
depreende-se, para as reparacfes decorrentes, sera mandatério definir-se a responsabilidade civil

pelas avarias ocorridas, no mar ou apés a sua chegada ao porto.

Em especial, pretende o autor, com a divulgagdo do presente trabalho, contribuir para esclarecer
junto ao importador, ou seja, 0 consignatario e beneficiario da obrigacdo de transporte, para a
importancia da assisténcia de um advogado maritimista, desde a aquisicdo da mercadoria até que
seja desembaracada na aduana. N&o lhe ¢ suficiente contratar um despachante aduaneiro. Nessa
direcdo, é mister desde j& se frisar um importante aspecto contratual por vezes ignorado: -
embora celebrado entre o embarcador da carga no porto estrangeiro e o transportador maritimo, o
destinatario nacional é considerado parte do contrato de transporte maritimo por equiparacéo
legal. A titulo de exemplo, poderdo ser de grande montas 0s prejuizos ante a ocorréncia de uma
avaria grossa durante a travessia maritima. Tal fato, por si s, ja seria suficiente para justificar a
necessidade da assisténcia ao importador por advogado especializado e habituado as lides do mar
em todas as fases do processo de importagao.

2.0 Transporte Maritimo Internacional de Mercadorias

A atividade comercial conectada ao transporte maritimo internacional de mercadorias
compreende o translado da carga do porto de origem do pais exportador até a sua chegada ao
pais importador. Para a sua consecucgdo, requer a presenca de um transportador que, em troca
da contrapartida do frete, obriga-se a conduzir a carga embarcada e a entrega-la a um
consignatério no porto de destino. Essa operacdo perfaz-se por meio do contrato de transporte
maritimo de mercadorias, um contrato de fim, pactuado entre o transportador e o
embarcador (exportador).

No Brasil, de uma forma geral, a importacdo maritima conforma-se a moldura a seguir delineada.
Ao decidir-se pela mercadoria a ser adquirida no estrangeiro, o importador (consignatario)
devera verificar se 0 bem em vista encontra-se sujeito a licenciamento obrigatériol. Caso
esteja no rol daqueles produtos, deverd, por meio do Siscomex?, obter a prévia autorizacdo
do 6rgédo anuente. A grande maioria dos bens, no entanto, dispensa qualquer pedido de licenca.

Deferida a licenca, o exportador (embarcador) contrata o transporte maritimo. O contrato é
instrumentalizado por meio do documento denominado Conhecimento de Transporte
Maritimo (Bill of Lading - BL). E um titulo de crédito comprobatério da posse ou propriedade
da mercadoria. Chegando a um porto brasileiro, em regra, a carga ficara armazenada enquanto
aguarda o despacho aduaneiro®, que se iniciara ap6s o importador registrar a Declaracdo de
Importacdo (DI) junto a Unidade Local da Secretaria da Receita Federal (SRF) onde se

! Algumas operacGes de importacdo dependem de autorizagdo governamental, que se da por meio da Licenca de
Importacao expedida pelo Orgéo anuente proprio.

2 Siscomex — é o instrumento administrativo que integra as atividades de registro, acompanhamento e controle das
operacBes de comércio exterior, mediante fluxo Unico, computadorizado, de informagdes. Atualmente possui oito
maédulos principais, dos quais 0s médulos Siscomex Importacdo e Carga apresentam maior interesse ao proposito
deste trabalho.

* O despacho aduaneiro é processado no Siscomex, que promove a integragéo das atividades de todos os 6rgaos
gestores do comércio exterior - Secretaria da Receita Federal (SRF) e Secretaria de Comercio Exterior (Secex). A
SRF é responsavel pelos aspectos tributario e aduaneiro das operacdes e a Secex pelo controle administrativo.
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encontrar a mercadoria. A DI conterd as informacdes da mercadoria * e apresentard 0s
documentos exigidos, em especial o BL e a Fatura Comercial. Verificada a regularidade da
importacdo, recolhidos os impostos e concluido o despacho, as mercadorias serdo

desembaracadas®, condicdo para que o consignatario as retire do recinto alfandegado.

2.1- O CONTRATO DE TRANSPORTE MARITIMO

Pelo contrato de transporte maritimo internacional de mercadorias o transportador se obriga,
mediante o pagamento do frete, a transportar por via maritima a carga embarcada no porto de
origem, entregando-a ao destinatario (consignatario) no porto de destino designado pelo
importador nas mesmas condicdes fisicas em que a recebeu. Seu elemento fundamental,
portanto, consiste no transporte da carga de um ponto ao outro pelo mar. Essa fase da
importagcdo maritima é classificada por Souza (2010, p.38) como a fase logistica da operacdo de
comeércio.

Segundo o citado autor, a operagdo de importacdo pode ser compreendida por meio das
etapas negocial, logistica, cambiéria e fiscal, a seguir descritas:

»Negocial — diz respeito a compra do produto, fixacdo do preco, forma de pagamento.
A modalidade negocial ajustada adota via de regra as normas dos INCOTERMS, regras basicas
criadas pela International Chamber of Commerce — ICC para orientar 0s negocios internacionais.

»Logistica — a fase em que se celebra o contrato de transporte maritimo internacional.
Vai do acondicionamento da carga ao desembarque da mercadoria no territorio aduaneiro do
importador.

»Cambiaria — refere-se aos procedimentos de pagamento e liquidacdo da operacdo de
importacéo.

»>Fiscal — corresponde ao processo de apuragdo do crédito fiscal e recolhimento dos
direitos aduaneiros, dentre outros procedimentos.

Para o proposito do presente do trabalho, é relevante a fase Logistica, na qual, especialmente,
celebra-se o contrato de transporte maritimo.

De acordo com Martins (2008, p.319), no Brasil, os contratos de transporte maritimos séo
regidos pelos principios gerais atinentes aos contratos de transporte, estipulados no Caodigo
Civil (CC)®, em legislacBes especiais e convencdes internacionais. Acrescenta que o CC
efetivamente traca regras basicas do contrato de transporte, aduzindo que se aplicam aos
contratos de transporte, em geral, 0s preceitos constantes da legislacdo especial e de tratados e
convencdes internacionais, desde que ndo contrariem suas disposicdes. Comenta, ainda, sobre a
polémica quanto a incidéncia do Cédigo de Defesa do Consumidor (CDC) em tais contratos.

O art. 730 do CC” define o contrato de transporte como sendo aquele em que alguém se obriga,
mediante retribuicdo, a transportar de um lugar para outro, pessoas ou coisas. O contrato de
transporte maritimo de que ora cuidamos obriga-se ao transporte de coisas (cargas) pelo mar.

* As informagdes a respeito da carga sdo inseridas no médulo Carga do Siscomex. Em regra, devem ser postas até
48 horas antes da sua chegada ao Brasil.

® O Siscomex Importagdo baseia-se no fluxo de informac6es entre o pedido de uma licenca de importagdo até o
desembarago da mercadoria.

6 CC, arts. 730 a 733 e 743 a 756.

" BRASIL. Cédigo Civil, 2002. Cédigo Civil. 53.ed. Séo Paulo: Saraiva; 2002.
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Segundo o entendimento jurisprudencial brasileiro, com raras dissonancias, esse tipo de contrato
¢ de natureza adesiva, porquanto o embarcador submete-se a vontade do transportador,
aderindo aos termos contratuais por ele estabelecidos. E o transportador quem dita as regras para
toda a operacgdo de transporte da carga contratada. Esse entendimento como se vera adiante trara

reflexos para a responsabilidade civil do transportador

Durante a execuc¢do do contrato de transporte maritimo e ap6s a entrega da mercadoria no porto
de destino, exsurge a possibilidade do cometimento de avarias e/ou extravio da carga
transportada, cujas responsabilidades serdo na continuidade estudadas.

2.1.1 - Os Principais Atores envolvidos na Importacéo por Via Maritima

Para a definicdo das responsabilidades em face da possivel ocorréncia de avarias ou extravios
na carga durante o seu transporte e/ou por ocasido do seu manuseio quando do desembarque e/ou
armazenamento no porto de destino, é relevante discorrer sobre 0s principais atores que
integram o contrato de transporte maritimo e aqueles que se encarregam do Seu manuseio e
guarda a chegada e ate que se efetive a entrega da mercadoria ao seu destinatario.

2.1.1.1 — O Embarcador (Exportador)

O embarque das mercadorias adquiridas pelo importador (consignatario/destinatario) é precedido
pela celebracdo do contrato de compra e venda firmado entre o exportador e o importador.
Desde que esse contrato atenda as regras dos Incoterms, sera possivel identificar-se com
precisdo o que compete as partes quanto aos riscos de perdas ou danos sobre as mercadorias. Em
cada termo ¢ fixado 0 momento da entrega da mercadoria, ocasido em que 0s riscos de perda e
danos séo transferidos do exportador para o importador.

Para concretizar a venda maritima, o embarcador contratard com o transportador o transporte
da mercadoria adquirida, do porto de origem ao de destino, obedecendo aos termos e
condicdes do contrato de compra e venda.

2.1.1.2 — O Transportador Maritimo

E a empresa de navegacéo, ou seja, a pessoa juridica que se obrigou contratualmente a realizar o
transporte da mercadoria adquirida pelo destinatario do porto de embarque ao de destino. Como
salienta CREMONEZE (2012, p.43), o transportador maritimo ndo é exatamente o proprietario
do navio, tampouco o seu armador. No plano préatico, aduz, basta observar quem assina ou
emite o Conhecimento Maritimo ou Bill of Ladding (BL). Sera o responsavel pelo transporte e,
assim, responderd objetivamente pela integralidade da carga que Ihe foi confiada para trans-
porte. Se for o caso, podera lhe caber o direito de regresso contra 0 armador ou o proprietario do
navio.

O mesmo autor ainda comenta (2012, p.45) que um navio podera ter varios transportadores
maritimos, isto €, varias pessoas juridicas emitentes de Conhecimentos Maritimos. De tal
sorte, 0 Comandante do navio representa ndo apenas aquele que o contratou, mas também todos
0s que assumiram o dever juridico de transportar a carga ao emitir o conhecimento maritimo O
emitente do BL ocupard o polo passivo de uma possivel acdo judicial em face do
inadimplemento de uma obrigacao de transporte de carga.

Dentre as pessoas juridicas que se propdem a realizar o transporte maritimo de mercadorias,
ocupa destaque 0 NVOCC (sigla em inglés de Non Vessel Operating Common Carrier), algo
como um Transportador Comum ndo Proprietario de Navios, ou Transportador que nédo é
Operador de Navio. Trata-se de um armador sem navios, operando com contéineres e podendo
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compartilhar o espaco desse contéiner com diversos embarcadores e até mesmo com outros
agentes NVOCC. Para tanto, compram espago nos navios para Sseus contéineres, neles

acondicionando as cargas consolidadas dos varios clientes.

O embarque do contéiner nesse tipo de operacdo requer para 0 seu carregamento o trabalho
conhecido na praxe por ovacdo. A chegada ao porto de destino, antecedendo ao controle
aduaneiro, realiza-se, por meio do correspondente do NVOCC, o desmembramento das cargas
transportadas, ou seja, a desova, na conformidade dos Conhecimentos Maritimos emitidos na
ocasido em que foi contratado o transporte por mar. Normalmente por meio de uma Agéncia de
Carga ou Desconsolidador, pessoa juridica nacional responsavel pela desconsololidacdo do
conhecimento em um ou mais portos do Pais.

O transportador maritimo deve prestar a autoridade aduaneira do porto de atracacdo,
normalmente por meio das Agéncias de Navegacdo ou Agéncia Maritima® (Agentes
Maritimos), as informagdes necessarias ao controle aduaneiro da embarcagdo, carga e unidades
de carga, e ao controle da arrecadacdo do Adicional ao Frete para a Renovacdo da Marinha
Mercante (AFRMM). Nessas informagdes se incluem a hora estimada da chegada, a procedéncia
e o destino da embarcacao transportadora.

2.1.1.3 - O Importador, Destinatario ou Consignatario

E a pessoa fisica ou juridica destinataria do conhecimento de carga. Embora celebrado entre o
embarcador e o transportador, o destinatario ou consignatario da carga € considerado parte do
contrato de transporte maritimo por equiparacao legal, o que Ihe permite, quando necessario,
exercer a defesa dos seus direitos e interesses.

E o beneficiario da obrigacio de transporte, embora na maioria das vezes n3o seja 0 seu
efetivo recebedor, em virtude, especialmente, da legislacdo aduaneira que impde o depdsito
obrigatério como requisito para a nacionalizacdo das mercadorias que chegam as zonas
alfandegadas.

2.1.1.4 — O Armador

O Armador é a pessoa fisica ou juridica que, no seu proprio interesse, realiza o conjunto de atos
juridicos e materiais necessarios a utilizacdo comercial do navio, deixando-o apto para
empreender a viagem necessaria ao transporte da carga contratada.

N&o € necessario que seja o proprietario do navio, podendo utilizar-se de navios de terceiros.
Ndo se confunde, portanto, com a figura do transportador maritimo e ndo responde
juridicamente por eventuais danos as cargas transportadas, salvo se houver emitido os
conhecimentos maritimos.

2.1.1.5 - O Agente Maritimo

O Agente Maritimo, como anteriormente se comentou. € a pessoa juridica que representa
transportador maritimo (a Empresa de Navegacdo), junto as entidades portuarias e
governamentais acreditadas no porto a que se destina a carga transportada. Na pratica, presta
assisténcia ao Comandante do navio no que tange aos atos juridicos e materiais exigidos pela
operacdo comercial e, dentre outras tarefas, controla as operacdes de descarga do navio. E o
mandatario do transportador.

® pessoa juridica nacional representante da empresa de navegag&o em um ou mais portos do Pais.
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2.1.1.6 — O Operador Portuario

O operador portuério é o responsavel pelas operacdes de movimentacdo das cargas no porto
alfandegado. A ele incumbe o registro da atracacdo da embarcagdo e inser¢do da carga
transportada no Siscomex Carga, 0 que autoriza, por parte da Alfandega, o inicio do
descarregamento da mercadoria transportada. Para permitir o controle e possibilitar o
recolhimento do AFRMM, as operacGes de descarga do navio sO serdo iniciadas quando a
carga estivere informada, ou seja, manifestada, no sistema Mercante®.

Em particular, a operacdo portuaria de importacdo consiste na retirada da mercadoria do
navio, que podera ser desdobrada em duas fases: operacdo a bordo ou em terra. A carga assim
recebida serd armazenada no terminal onde o0 navio opera ou ser removida de imediato para outro
terminal. A nova Lei dos Portos, Lei n® 12815/13, regulamentada pelo Decreto 8033/13, definiu
0 operador portuario como a pessoa juridica pré-qualificada para exercer as atividades de
movimentacdo de passageiros ou movimentacdo e armazenagem de mercadorias, destinadas
ou provenientes de transporte aquaviario, dentro da area do porto organizado. Atribuiu-lhe
responsabilidades especificas perante o proprietario, o consignatario e o armador pelas perdas e
danos ocorridos durante a operacdo portudria; e, ainda, perante a autoridade aduaneira pelas
mercadorias sujeitas a controle no periodo em que Ihe estejam confiadas.

2.1.1.7 — O Depositério da Carga

Explora a atividade e é o responsavel pela armazenagem das cargas no recinto alfandegado. O
depdsito, de carater contratual, é etapa necessaria, para permitir que a Receita Federal proceda ao
desembaraco aduaneiro da mercadoria entrada no territorio aduaneiro brasileiro.

Ao lhe ser confiada uma carga para deposito, normalmente sem qualquer tipo de ressalva, o
depositario assume o dever de zelar pela sua integridade fisica, obrigando-se a guardéa-la,
conserva-la e restitui-la nas mesmas condicbes em que a recebeu. E presumida a sua
responsabilidade em eventual caso de avaria ou extravio.

Preceitua o Decreto-Lei n°® 116/67, caput do artigo 2° que “a responsabilidade da
entidade portuaria comecga com a entrada da mercadoria em seus armazéns, patios ou
locais outros designados para depdsito, e somente cessa apds a entrega efetiva no navio
Ou ao consignatario™.

Como se V€, a obrigacdo de deposito, pela qual o depositario assume o dever de cumprir uma
prestacdo, constitui uma obrigacdo de fim ou resultado, caracterizada pelos deveres objetivos de
guardar, conservar e restituir a coisa confiada nas mesmas e exatas condi¢Oes recebidas.

Antes da restituicdo fisica da carga desembaracada, ap6s a conclusdo do despacho de
importacdo, o depositario deverd fazer o registro eletrénico da entrega no Siscomex Carga. O
sistema impedira que cargas sem declaracdo de regularidade do ICMS e AFRMM posam ser
entregues.

2.1.1.8 — O Despachante Aduaneiro

E o profissional, pessoa fisica, devidamente credenciado pela Secretaria da Receita Federal, que
representa o importador, portanto o destinatario da carga, perante as autoridades alfandegarias.
Suas atividades, na importacdo de mercadorias, visam ao desembaraco aduaneiro e a
nacionalizacdo dos bens transportados por forca do contrato de transporte maritimo.

% Sistema Mercante — Para controlar e possibilitar o recolhimento do Adicional ao Frete para Renovagdo da
Marinha Mercante (AFRMM).
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2.1.2 — O Conhecimento de Transporte Maritimo ou Bill of Lading (BL)

O Conhecimento de Transporte Maritimo ou BL é o mais importante documento do comércio
exterior realizado por via maritima. Sua emissdo € da responsabilidade do transportador
maritimo.

E um documento de ades&o. Suas clausulas sdo impostas, ndo podem ser alteradas, devendo ser
integralmente aceitas pelo embarcador. N&o obstante, podem ser postas no verso algumas
informacdes administrativas de interesse do embarcador. Normalmente é emitido em trés vias,
mas podera ser emitido em tantas vias originais quantas as que forem solicitadas pelo
embarcador. Ao ser apresentada uma via original para recebimento da mercadoria transportada,
as demais vias de imediato perderéo seu valor comercial.

O BL abrange trés finalidades distintas:

»Contrato de transporte firmado entre o transportador e o embarcador.
»Recibo de entrega da mercadoria.

»>Titulo de crédito, portanto serd o documento de resgate da mercadoria junto ao
transportador no porto de destino. Como tal, podera ser transferido a terceiros
mediante endosso.

Importante frisar-se que, para amparo futuro do transportador, devera ser registrado no BL o0s
defeitos por ele constatados na mercadoria e/ou na sua embalagem. O BL com esse tipo de
registro é tido como “sujo”, enquanto um BL “limpo” ndo contém mencdes a defeitos da
mercadoria ou da sua embalagem.

Com a sua apresentacdo junto a Declaracdo de Importacdo, inicia-se o controle efetivo da
mercadoria chegada a area alfandegada. Para que seja recebida apds o desembarago aduaneiro,
o0s destinatarios credenciam-se por meio da Declaracdo de Importacdo, ocasido em que, dentre
outros documentos, fazem prova da propriedade com a apresentagdo do BL relativo & carga
chegada.

2.1.3 — A Designacéo e Codificagéo de Mercadorias

A correta classificacdo dos produtos importados é de grande importancia, pois além de evitar a
aplicacdo de penalidades pelas autoridades aduaneiras, poderd beneficiar-se das vantagens
tarifarias decorrentes dos acordos bilaterais e multilaterais que o Brasil mantém no ambito de seu
comeércio internacional.

As mercadorias comercializadas internacionalmente deverdo ser classificadas de acordo com
a Nomenclatura Comum do Mercosul (NCM). Essa classificacdo tem como base o Sistema
Harmonizado de Designacdo e de Codificacdo de Mercadorias (SH), a qual se acresceu dois
digitos, apo6s os seis do codigo numérico do SH, no intuito principal de melhor detalhar e
identificar as mercadorias comercializadas.

A correta classificagdo da mercadoria, além de evitar a aplicacdo de penalidades, podera
implicar na possivel obtencdo de vantagens tributarias, em especial na reducdo ou mesmo
isencao do Imposto de Importagcdo, com base nos acordos comerciais celebrados pelo Brasil.
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2.1.4 — O Manifesto de Carga

O manifesto de carga discrimina minudentemente a relacdo dos conhecimentos de embarque
referentes as cargas transportadas a bordo do navio para aquela viagem, indicando seus
respectivos consignatarios.

Durante a Conferéncia Final do Manifesto de Carga confronta-se o manifesto de carga com o0s
conhecimentos de embarque apresentados pelos importadores. Detectando-se a falta de
mercadoria que, embora consignada no manifesto de carga ndo tenha sido localizada, presume-
se a ocorréncia do fato gerador dos tributos respectivos, sendo exigidos do responsével os
direitos aduaneiros concernentes.

2.1.5 — Unitizagéo e Desunitizacgéo

E facil depreender-se que para agilidade e eficacia do transporte maritimo de mercadorias é de
fundamental importancia a utilizacdo de unidades de carga (contéineres). Fisicamente, significa a
reunido ou unitizagdo de diversas mercadorias em um s meio de movimentagdo. Dessa
forma, o conjunto de itens devidamente acondicionados sera transportado com menor esforco e
com maior facilidade, independentemente do meio de transporte. A unidade de carga (contéiner)
ao chegar ao porto de destino sera levada ao recinto aduaneiro, local onde ocorrera o despacho
de importacdo. O contéiner, considerado um acessorio do navio que transportou a carga, € a
unidade de carga mais comumente utilizada.

E livre a entrada e saida de unidades de carga e seus acessorios e equipamentos de qualquer
nacionalidade, que s&o automaticamente consideradas submetidas ao regime de admissdo
temporéria e dispensados das formalidades necessarias ao controle aduaneiro. Poderdo
permanecer no territdrio nacional pelo prazo estabelecido no respectivo contrato de transporte
maritimo (IN 1361/13, arts. 99 e 100).

A operagdo da desunitizagdo da unidade de carga no porto é disciplinada em cada porto
por meio de ato do chefe da unidade local da Receita Federal do Brasil, que deverd observar e
registrar no Boletim de Carga e Descarga possiveis avarias e outras ocorréncias relevantes.

2.1.6 - Os Orgaos Reguladores do Transporte Maritimo no Brasil

Os orgéos intervenientes ou reguladores que instrumentalizam o transporte maritimo no Brasil,
visando sobretudo a seguranca no mar e, em decorréncia, o transporte seguro das cargas pela via
oceanica, sdo:

>Ministério dos Transportes (MT) — E o 6rgdo de maior hierarquia. Controla e
fiscaliza toda a atividade de transporte maritimo.

»>Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica (SEP/PR) - é responsavel pela
formulacdo de politicas e pela execucdo de medidas, programas e projetos de apoio ao
desenvolvimento da infraestrutura dos portos maritimos.

»Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios — ANTAQ - vinculada ao Ministério
dos Transportes e a Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica. E responsavel pela
implementacdo das politicas formuladas pelo Ministério dos Transportes e pelo Conselho
Nacional de Integracdo de Politicas de Transporte-CONIT.
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»Tribunal Maritimo (TM) - vinculado a0 Comando da Marinha do Brasil, encarrega-
se da investigacdo e julgamento dos acidentes e fatos da navegacdo ocorridos na navegacao

maritima.
2.1.7 - Os Orgéos Gestores do Comércio Exterior Brasileiro

»>Secretaria da Receita Federal (SRF) - supervisiona as atividades referentes a
administracéo tributéaria.

»Banco Central do Brasil (Bacen) — Responsavel pela regulamentacdo cambial no
Pais.

»>Secretaria do Comércio Exterior (Secex) — estuda a conveniéncia da participacdo
brasileira em acordos internacionais de comércio.

»Departamento de OperacGes de Comércio Exterior (Decex) — responsavel pela
emissdo de licencas de exportacao e importacao.

3. AS AVARIAS MARITIMAS E PORTUARIAS

No caminho para atingir o cerne deste trabalho, é necessario o conhecimento do significado das
avarias maritimas e portuarias, porquanto o fato gerador presumido dos tributos aduaneiros se
perfaz quando do ingresso no territorio aduaneiro das mercadorias nelas se incluindo as chegadas
com avarias e as por ventura extraviadas. De tal sorte, € preciso conhecer-se 0 que sdo as avarias
maritimas e portuarias, que sdo distintas e caracterizadas a vista do momento e do local da sua
ocorréncia.

As avarias maritimas sobrevém durante a expedi¢cdo maritima, sujeita a incidentes inesperados
durante a travessia, podendo resultar em prejuizos tanto para 0 navio quanto para a carga. Para
o Direito Maritimo, as avarias maritimas representam despesas e/ou danos extraordinarios
relativos ao navio e/ou a carga.

Ja as avarias portudarias, no caso particular da importacdo, ocorrem em momento posterior a
expedicdo maritima, na maioria das vezes durante as operagdes portuarias. Nessa condicao, ja se
pode antecipar que a responsabilidade serd normalmente imputada ao operador portuario ou ao
depositario da carga, em consonancia com o que for apurado em termos de responsabilizacdo. As
avarias, portanto, serdo ditas portuarias se ocorridas no periodo que vai da entrega da
mercadoria ao operador portuario, incluido o periodo em que estiver sob a guarda do
depositério, até a sua efetiva entrega ao destinatario.

De acordo com Santos, (apud Costa, 2012, p.2), avaria significa toda a despesa extra-
ordinaria que se fizer com 0s navios e mercadorias, conjunta ou separadamente, bem como todo
0 dano que vier a ocorrer desde a sua carga e partida até o seu retorno e descarga.

Segundo o Cddigo Comercial 10 avaria é todo dano causado ao navio ou carga ou
qualquer despesa extraordinaria que se faca em beneficio de um ou de outro ou comum a
ambos, desde o embarque e partida até a sua volta e desembarque.

O Regulamento Aduaneiro o por sua vez, informa que a avaria portudria caracteriza-se por
qualquer prejuizo que sofrer a mercadoria ou o seu envoltério.

10 , .. .
Cadigo Comercial. Ver arts. 761 a 763.
! Regulamento Aduaneiro. Ver art.649, I.
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3.1- As Avarias Maritimas

No transporte maritimo de mercadorias podem ocorrer acidentes que resultam em prejuizos para
0 navio e para a carga. Esses prejuizos, englobando as despesas para preservacdo de ambos, sdo
denominados avarias maritimas que se caracterizam pela extraordinariedade do dano ou da
despesa.

Quanto a sua natureza, podemos classifica-las em avarias-danos e avarias-despesas. As
primeiras, de carater involuntario, decorrem de faltas nauticas, ou seja, erros de navegacdo ou
de gerenciamento do navio; ja as avarias-despesas, um dispéndio financeiro inesperado,
decorrem da fortuna do mar e estdo relacionadas a fatores da natureza, sem nenhuma
intervencdo humana, exigindo desembolsos extraordinarios, de modo a que o navio complete a
viagem com seguranga ou gue a carga chegue a seu destino.

Quanto as causas, as avarias classificam-se em simples e grossas. Essa classificacdo é de
grande relevancia, porquanto indica aquele que suportara os prejuizos.

Para o propdsito do presente trabalho, apresenta particular interesse o aprofundamento do estudo
da avaria simples, amiude constatada nas Alfandegas nacionais.

3.1.1 — As Avarias Simples

As avarias simples afetam 0 navio ou a carga separadamente, podendo ocorrer com 0 havio
atracado, e as suas despesas serdo suportadas individualmente pelo particular afetado. Podem
ser oriundas de caso fortuito ou de forca maior. Quando produzida pelo homem, resulta de
culpa ou dolo.

Constituem-se numa despesa ou dano a carga ou ao navio, normalmente originada da fortuna do
mar, fatos da tripulacdo e do transportador/armador ou vicio do navio ou da carga. O prejuizo
decorrente é suportado apenas pelo particular afetado. A elas aplica-se o regime de direito
comum, competindo ao titular do interesse afetado intentar posteriormente as acfes de
responsabilidade julgadas pertinentes.

As avarias simples verificadas nas operacdes de importacbes maritimas, no mais das vezes,
decorrem de fatos do Transportador Maritimo e do Operador Portuario, cujas responsabilidades
serdo adiante estudadas. Diferentemente das avarias grossas, ndo apresentam a caracteristica de
haverem sido produzidas intencionalmente para evitar um mal maior.

3.1.2 — As Avarias Grossas

As avarias grossas ocorrem exclusivamente durante a viagem, afetando o navio e a carga
conjuntamente, enquanto as despesas decorrentes serdo repartidas proporcionalmente entre o
navio, a carga e o frete. Afeta toda a comunidade interessada na expedi¢cdo maritima.

Para que ocorram, ha a participagdo efetiva da vontade humana no intuito de preservar o bem
comum ante ao perigo ou em face do desastre imprevisto, resultando desse ato beneficios tanto
para 0 navio quanto para a carga. Importante ressatar que ndo comporta a modalidade culposa.
Todos contribuirdo para o pagamento da indenizagéo, pois existe uma relagdo simultanea de
direito e de obrigacdo. A indenizacdo mede-se pela extensdo do dano. S&o também chamadas de
comuns, pois sdo suportadas por todos os interessados na expedi¢do maritima.

Rua Osvaldo Cruz, n? 1 - Sala 512 - Meireles
Edificio Beia Mar Trade Center
60.125-150 Fortaleza - Ceard
http://cemottaadvocacia.jur.adv.br/

10



http://cemottaadvocacia.jur.adv.br/

7, AT
Ol o nO

De tal sorte, caracteriza-se a avaria grossa pelas seguintes condicdes:

e Derivou de um ato deliberado, com o objetivo de minimizar as perdas.
O sinistro ndo decorreu de culpa subjetiva.
e Os danos ou despesas decorrentes resultaram em beneficios para a carga e 0 nhavio.

3.2 - A Regulacéo de Avarias

O destinatario ao receber as mercadorias tem o dever de conferi-las e se for o caso apresentar as
reclamacdes que tiver, sob pena de decadéncia dos seus direitos, conforme preceitua o Art. 754
do Cédigo Civil *2.

Caso tenham ocorrido danos a carga, o destinatario, para reivindicar o sinistro, devera
formalizar sua reclamacéo por meio do “Protesto por Avaria”*?, peca inicial para se determinar
0 montante dos prejuizos e a instauracdo do competente processo administrativo, oportunidade
em que se considerara a possibilidade de um acordo extrajudicial.

Para se determinar o montante dos prejuizos (danos e despesas) recorre-se ao procedimento
conhecido por Regulagéo de Avarias, que classifica a natureza das avarias ocorridas, analisa a
extensdo do dano, apura as perdas sofridas, as origens e causas das avarias e, ainda, os valores
contribuintes no caso de avarias grossas.

A regulacdo inicia-se pela ratificacdo do Protesto Maritimo, seguida da vistoria do navio e da
carga, no proposito de se mensurar as avarias sofridas. As mercadorias avariadas devem ser
vendidas em lel&o judicial segundo a lei brasileira.

Na sequencia, institui-se o valor contribuinte, que corresponde ao valor que devera ser dividido
entre os interessados: navio, carga e frete. A apuracdo do quantum sera realizada pelo
técnico da area maritima encarregado da regulacéo da avaria. O técnico podera ser nomeado pela
autoridade judiciaria, mas normalmente a regulacdo é feita extrajudicialmente e apenas seu
resultado é homologado judicialmente. Homologado o resultado, é a vez dos credores cobrarem
dos devedores o quantum devido.

4. ARESPONSABILIDADE CIVIL DOS ATORES ENVOLVIDOS

A responsabilidade civil alcanca as obrigacdes que os individuos, pessoas fisicas e juridicas, tém
entre si e consiste na obrigacdo de reparar os prejuizos sofridos pela parte lesada em virtude de
danos provocados decorrentes da violagdo de um dever obrigacional, sendo tipico, nesses casos,
0 ressarcimento pecuniario.

12 Art. 754 CC - As mercadorias devem ser entregues ao destinatario, ou a quem apresentar o conhecimento
endossado, devendo aquele que as receber conferi-las e apresentar as reclamacfes que tiver, sob pena de
decadéncia dos direitos.
Paragrafo tnico. No caso de perda parcial ou de avaria ndo perceptivel a primeira vista, o destinatario conserva a
sua acdo contra o transportador, desde que denuncie o dano em dez dias a contar da entrega.
3 Protesto por avaria é o ato pelo qual o destinatario da mercadoria, no propésito de conservar o seu direito, da a
conhecer ao transportador que a entrega ndo se verificou de conformidade com o documento de transporte. Tem por
fim contrariar a presungdo de adimplemento do transportador, quanto da entrega da carga ao destinatario.
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Para a perfeita compreensao das responsabilidades relativas aos atores envolvidos no transporte
internacional de mercadorias por via maritima € conveniente abordar-se alguns conceitos

basicos.

4.1 — Conceitos Basicos

A responsabilidade civil pode ter origem no inadimplemento contratual ou na inobservancia da
lei. O dano causado a parte lesada é reparado pela indenizacdo no intuito de fazé-la retornar a
mesma condi¢édo patrimonial anterior ao evento danoso.

4.1.1 — Responsabilidade Civil Contratual

A conduta que enseja a responsabilidade civil contratual é a que fere as disposi¢fes pactuadas em
contrato. A obrigacdo de indenizar origina-se do seu inadimplemento. Encontra-se conceituada
no artigo 389 do Cédigo Civil**.

4.1.2 — Responsabilidade Civil Extracontratual

Por sua vez, a responsabilidade civil extracontratual ou aquiliana decorre da inobservancia da
lei, do cometimento de ilicito extracontratual, sem que haja uma relacdo juridica pré-
estabelecida entre as partes.

Para que se caracterize a responsabilidade extracontratual é necessario que estejam presentes trés
elementos:
= Comprovado dano ou prejuizo.
» Conduta ilicita ou culposa do agente responsavel pelo dano ou prejuizo.
 Existéncia de nexo causal entre os dois elementos anteriores. Sua previsao encontra-se
nos artigos 186, 187 e 927 do Cédigo Civil ™.

4.1.3 — Responsabilidade Subjetiva e Objetiva

A responsabilidade subjetiva leva em consideracdo a conduta do agente: se foi culposa ou néo.
H&, no entanto, exce¢des ao principio da responsabilidade subjetiva conforme preceitua o
paragrafo Unico do artigo 927 do Codigo Civil nos casos especificados em lei ou quando a
atividade do agente por sua natureza normalmente implique em risco para os direitos de outrem.

Ja a responsabilidade objetiva limita-se a verificar a ocorréncia do dano e a presencga do nexo
de causalidade entre o dano e o agente, pouco importando a conduta do agente. Amplia o dever
de indenizar e funda-se no principio de equidade: quem se beneficia com uma situacdo tem a
obrigacdo de responder pelos riscos ou desvantagens dela decorrentes.

14 Art. 389. Ndo cumprida a obrigacéo, responde o devedor por perdas e danos, mais juros e atualizacdo monetéaria
segundo indices oficiais regularmente estabelecidos, e honorarios de advogado.

15 Art. 186. Aquele que, por acdo ou omissdo voluntéria, negligéncia ou imprudéncia, violar direito e causar dano a
outrem, ainda que exclusivamente moral, comete ato ilicito.

Art. 187. Também comete ato ilicito o titular de um direito que, ao exercé-lo, excede manifestamente os limites
impostos pelo seu fim econdmico ou social, pela boa-fé ou pelos bons costumes.

Art. 927. Aquele que, por ato ilicito (arts. 186 e 187), causar dano a outrem, fica obrigado a repara-lo.

Paragrafo Gnico. Havera obrigacdo de reparar o dano, independentemente de culpa, nos casos especificados em lei,
ou quando a atividade normalmente desenvolvida pelo autor do dano implicar, por sua natureza, risco para 0s
direitos de outrem.
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4.2 — A Responsabilidade do Transportador' kl(/'lz;lritimo

Ocorrendo acidentes dos quais resultem danos a carga, quem suporta 0s prejuizos? A quem se
atribuir a responsabilidade indenizatoria?

O transportador maritimo tem a obrigacdo de guardar a carga e manté-la bem acondicionada
durante a travessia, entregando-a integra ao destinatario a vista do conhecimento maritimo
expedido.

Como regra, a responsabilidade do transportador maritimo pelas avarias nas cargas transportadas
¢ contratual e objetiva. Portanto, independe de culpa e assenta-se na teoria do risco
profissional. A responsabilidade objetiva decorrente desse tipo de risco tem como fundamento
a atividade exercida pelo transportador maritimo, que cria risco de dano para terceiros. A
responsabilidade existente decorre do vinculo contratual estabelecido entre o embarcador e o
transportador.

Contudo, ha hipoteses em que o transportador podera se eximir da responsabilidade pela
inexecucdo do contrato, alegando e provando a ocorréncia de algumas das excludentes previstas
em lei. Ademais, podera valer-se das clausulas limitativas e de exoneracdo da sua
responsabilidade do Conhecimento Maritimo, embora de eficacia e validade questiondveis no
direito brasileiro. No direito brasileiro, o recurso a excludente de responsabilidade é uma ex-
cecdo a regra legal de indenizar.

No plano internacional, a responsabilidade civil do transportador maritimo encontra-se regulada
em diversas convencdes. As principias sao:

» Regras de Haia.

» Regras de Haia-Vishy.
e Regras de Hamburgo.
» Regras de Rotterdam.

No que tange a responsabilidade do transportador maritimo, a clausula Paramount do BL é a que
designa a legislacdo aplicavel ao contrato de transporte maritimo. Geralmente essa clausula
remete a aplicabilidade das Regras de Haia Visby, Regras de Hamburgo e COGSA. O Brasil é
signatario apenas das Regras de Hamburgo, ndo as tendo ratificado, entretanto.

No direito brasileiro os principais diplomas legais que tratam desse tema sao:

e Cadigo Comercial

e Cadigo Civil

= Cadigo de Protecdo e Defesa do Consumidor
e Decreto-Lei n° 116, de 25/10/1967
 Decreto n® 350. De 01/10/1935.

O transportador € responsavel pelo pagamento do Imposto de Importacdo relativamente a
mercadoria faltante apurada em conferéncia final de manifesto. O fato gerador da obrigacdo
tributaria ocorre na data em que a autoridade aduaneira apurar a falta ou dela tiver
conhecimento™.

16 DL 37/66, art. 23 paragrafo Unico.
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4.3 — A Responsabilidade do Operador Portﬁgr\io

O operador portuério nos dias atuais constitui-se em um dos maiores atores na movimentacdo de
mercadorias no comeércio exterior.

A Lei 12815/13, regulamentada pelo Decreto 8033/13, define o operador portuério como a
pessoa juridica pré-qualificada para exercer as atividades de movimentacdo de passageiros ou
movimentacdo e armazenagem de mercadorias, destinadas ou provenientes de transporte
aquaviario, dentro da area do porto organizado.

Quanto as responsabilidades, no que pertine ao presente trabalho, a Lei nova®’ atribui em trés
incisos do seu art. 26:

Art. 26. O operador portuario respondera perante:

Il - o proprietério ou consignatario da mercadoria pelas perdas e danos que ocorrerem
durante as operacdes que realizar ou em decorréncia delas;

1l - o armador pelas avarias ocorridas na embarcagdo ou na mercadoria dada a
transporte;

VIl - a autoridade aduaneira pelas mercadorias sujeitas a controle aduaneiro, no periodo
em que Ihe estejam confiadas ou quando tenha controle ou uso exclusivo de &rea onde se
encontrem depositadas ou devam transitar.

Paragrafo Unico. Compete a administracdo do porto responder pelas mercadorias a que se
referem os incisos Il e VII do caput quando estiverem em &rea por ela controlada e
apos o seu recebimento, conforme definido pelo regulamento de exploragédo do porto.

Como se V&, as responsabilidades atribuidas ao operador portuario iniciam-se com a entrada da
mercadoria em seus armazeéns, patios ou locais outros designados para deposito, e cessa, tdo
somente, apos a entrega efetiva no navio ou ao consignatéario.

De tal sorte, o importador deve mover-se no sentido de responsabilizar o operador portuario, de
forma objetiva, pelas avarias ocorridas dentro de seus recintos, assim como nas operagoes
portuarias de carga e descarga quando utiliza seus equipamentos. E, também, responsabiliza-lo
pelas avarias ou extravios nas cargas sob sua custodia quando atuar como depositario das cargas,
conforme a previsdo do Regulamento Aduaneiro.

4.4— As Responsabilidades do Exportador e do Importador (Incoterms-2010)

Nas regras iniciadas com as letras E, F e D, os riscos e custos transferem-se do vendedor para o
comprador no local de entrega. Nas regras de letra “C”, entretanto, riscos e custos transferem-se
do vendedor para o comprador em lugares diferentes. Na tabela seguinte podera ser visualizado
0 momento em que 0s riscos, portanto as responsabilidades, serdo transferidos do vendedor
para o comprador.

17 BRASIL. Lei n° 12.815 de 05 de Junho de 2013. Dispde sobre a exploragdo direta e indireta pela Unido de portos
e instalacdes portuarias e sobre as atividades desempenhadas pelos operadores portuarios.

Rua Osvaldo Cruz, n? 1 - Sala 512 - Meireles
Edificio Beia Mar Trade Center
60.125-150 Fortaleza - Ceard
http://cemottaadvocacia.jur.adv.br/

14



http://cemottaadvocacia.jur.adv.br/
http://www.jusbrasil.com.br/topicos/26855356/art-26-da-lei-12815-13
http://www.jusbrasil.com.br/topicos/26855352/art-26-inc-ii-da-lei-12815-13
http://www.jusbrasil.com.br/topicos/26855350/art-26-inc-iii-da-lei-12815-13
http://www.jusbrasil.com.br/topicos/26855342/art-26-inc-vii-da-lei-12815-13
http://www.jusbrasil.com.br/topicos/26855340/art-26-1-da-lei-12815-13
http://www.jusbrasil.com.br/legislacao/1035170/lei-n-12-815-de-05-de-junho-de-2013

o) o

Tabela 1- Fonte: incoté"r}ﬁ\SZOIO.blogspot.com.br

GRUPO TERMO “ENTREGA”: TRANSFERENCIA DE RISCO

SEE EXW No domicilio do vendedor, como regra geral

Partida, na origem

“F” FCA | Ao transportador, carregado, ou ndo, conforme o caso
Sem transporte .
principal pago FAS | Ao longo do costado do navio, no porto de embarque, no

Cais ou em uma barcaca

FOB A bordo do navio, no porto de embarque

“Cc” CFR A bordo do navio, no porto de embarque
Com transporte

orincipal pago CPT Ao transportador

CIF A bordo do navio, no porto de embarque

CIpP Ao transportador

“D” DAT Terminal do porto ou local de destino, descarregado —
Clngee ais de importacao
pap P porta

No local de destino designado — pais de importacdo

DDP No local de destino designado — pais de importacao

Como se Vé na tabela, normalmente, os bens negociados nas condicées “E”, “F” e “C” tém a sua
“entrega”, portanto a transferéncia da responsabilidade, ainda no pais do exportador. Ja nos
termos de letra “D” a responsabilidade perdura até a entrega no pais do importador.
Analisando-se algumas regras a titulo de ilustracdo, temos:

» FCA - FREE CARRIER (named place of delivery)

Em “FCA a transferéncia da responsabilidade do exportador para o importador podera se dar nas
instalacbes do vendedor, ou em qualquer outro lugar, no momento em que a mercadoria €
entregue ao transportador nomeado pelo comprador. Em outro lugar, podera ser em um porto.

» CPT - CARRIAGE PAID TO (named place of destination)

Em CPT ¢é necessario indicar no contrato o local em que se transferird a responsabilidade, que
podera ser um porto. O exportador transfere a sua responsabilidade no momento em que a
entrega a mercadoria ao transportador, por exemplo, a bordo de um navio.
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> DAT - DELIVERED AT TERMINAL (named terminal at port or place of destination)

O vendedor completa suas obrigacdes e encerra sua responsabilidade quando a mercadoria é
colocada a disposicdo do comprador, na data ou dentro do periodo acordado, em um terminal
de destino nomeado (cais ou terminal de contéineres, por exemplo).

4.5 — A Responsabilidade do Depositario da Carga

A responsabilidade do Depositario da Carga, ou seja, da entidade portudria, comeca com a
entrada da mercadoria em seus armazéns, patios ou locais outros designados para depdsito, e
somente cessa apds a entrega efetiva ao consignatario ™.

4.6 — A Responsabilidade do Agente Maritimo

O agente maritimo, segundo acoérddo do Conselho Administrativo de Recursos Fiscais, quando
representando transportador estrangeiro é responséavel pelas infracdes imputadas ao navio ™.
Pelo contrato de agéncia, 0 agente assume, em cardter ndo eventual, e sem vinculos de
dependéncia, a obrigacdo de promover a conta de outra, mediante retribuicdo, a realizacdo de
certos negocios, em localidade determinada. No entanto, € predominante na doutrina e na
jurisprudéncia o entendimento de que o agente maritimo € mero mandatario comercial, cabendo-
Ihe responder tdo somente pelo excesso de representacdo pelo cometimento de erros inescusavelis.

No exercicio da atividade da agéncia maritima, o agente maritimo poderd assumir para si 0
maior nimero possivel de atribuic6es, realizando todos os trabalhos necessarios ao atendimento
do armador, ou se limitar a atuar como agente comercial ou operacional, concentrando-se nas
tarefas basicas de angariagdo de carga para os espagos do navio e no controle das operacGes
portuarias.

Aludindo & Stimula 192 do extinto Tribunal Federal de Recursos (TFR)?, a Ministra Eliana
Calmon pelejou pelo afastamento da responsabilidade do agente quanto ao
recolhimento do imposto de importagdo®. Em seu voto, afastou a responsabilidade tributéria do
agente por absoluta falta de amparo legal, até por ndo se enquadrar na categoria de contribuinte
ou responsavel, nos termos do art. 121, paragrafo unico e incisos do Cddigo Civil.

Destarte, independentemente de quaisquer consideracfes acerca da natureza juridica da
atividade do agente maritimo, em regra, ndo responde por atos praticados pelo
armador/transportador.

Em sintese, atuando o agente em excesso de poder, podera Ihe recair o dever de indenizar,
razdo pela qual, a priori, 0 agente ndo pode ser considerado parte ilegitima, eis que o exame de
sua responsabilidade nao prescindira da analise do mérito da causa.

5. Considerac0es Finais
Como se viu, 0 processo de importagdo retne varios procedimentos. Em apertada sintese, a

18 Decreto-Lei n® 116/67, caput do artigo 2°.

19 Acérddo. 302-32892, de 24/03/95, do 3° CC do Conselho Administrativo de Recursos Fiscais,
Process010711.008909/91-36DOU de 29/05/96).

20«0 agente maritimo, quando no exercicio exclusivo das atribuicdes proprias, ndo é considerado responsavel
tributario, nem se equipara ao transportador para efeitos do Decreto-lei n. 37 de 1966”.

?! Nesse sentido: RESP 148683-SP; RESP 176932-SP
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importacdo por via maritima se faz por meio do Siscomex, utilizando-se 0 mddulo Siscomex
Carga, processando-se em diversas etapas, a cargo do importador, do depositario, da fiscalizacao
aduaneira e do transportador.

A guisa de conclusdo, sumarizam-se as responsabilidades dos atores participantes do processo de
importacéo. Assim, cabe ao:

e Importador - apés a chegada da mercadoria, registrar a DI no Sistema. Devera
providenciar, com a antecedéncia devida, o Licenciamento de Importacdo (LI)
daquelas mercadorias ndo sujeitas ao Licenciamento Automatico. A partir do registro
da DI, o despacho de importacdo deverd ser iniciado em até 90 dias da descarga.
N&o sendo observado esse prazo, o0 bem importado sera considerado perdido.

e Transportador - prestar & RFB informacfes sobre 0 navio e as cargas, nacionais ou
estrangeiras, e as de passagem, nele transportadas, para cada escala da embarcagéo
em porto alfandegado.

e Depositario - informar a RFB, de forma imediata, sobre a disponibilidade da carga
recolhida sob sua custddia.

e Fiscalizagdo Aduaneira - a conferéncia aduaneira e o desembaracgo da mercadoria.

Portanto, o presente trabalho apresentou o processo de importacdo por via maritima de
mercadoria, do porto de origem a sua chegada e armazenamento em um porto nacional
alfandegado. Os passos subsequentes, culminando na nacionalizagdo da carga, serdo regidos
pela Aduana, Por oportuno, antecipa-se, a Conferéncia Aduaneira e o Desembaraco da
Mercadoria serdo objetos de proximo trabalho, quando esses institutos serdo detidamente
apresentados.

Por derradeiro, almeja-se, com a sua divulgacdo, que os importadores no Brasil, para a
seguranca juridica das suas operacOes, percebam a importancia de serem assessorados por um
advogado maritimista, habituado as lides do mar,
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